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Ver g as er anor dnung 


Die Erfindung betrifft eine Vergaseranordnung der im Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung. 

Aus der EP 0 786 591 ist ein Membranvergaser bekannt, der eine 
Spiilpumpe und eine Einsprit zpumpe als reine Starthilfe umf afit . 
Durch Betatigung der Einsprit zpumpe kann vor dem Starten 
Kraftstoff in den Ansaugkanal eingebracht werden. Dadurch soil 
eine ausreichende Kraf tstof f versorgung der Brennkraf tmaschine 
schon fur die ersten Zundungen ohne Choke erreicht werden. Die 
eingespritzte Kraf tstof fmenge ist jedoch mit dem Anlaufen des 
Motors auf gebraucht . 

Ublicherweise wird ein Verbrennungsmotor bei geschlossener 
Chokeklappe gestartet. Wird die Chokeklappe nach dem Start zu 
schnell geoffnet, kann es insbesondere bei kaltem Motor zu ei- 
ner Abmagerung des Gemischs kommen. In Folge dessen geht der 
Motor aus. Ein erneutes Starten mit geschlossenem Choke kann 
dazu fuhren, daS dem Brennraum zuviel Kraftstoff zugefuhrt 
v/ird. Zum Starten der Maschine sind dann zahlreiche weitere 
Versuche notwendig . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vergaseranord- 
nung der gattungsgemaSen Art zu schaffen, die einen Verbren- 
nungsmotor in der Start- und Warmlauf phase mit einer ausrei- 
chenden Kraf tstof fmenge versorgt . 
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Diese Aufgabe wird durch eine Vergaseranordnung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost . 

Durch die Versorgungsleitung vom Pumpenraum der Spiilpumpe in 
den Luftkanal kann dem Luftkanal zusatzlicher Kraftstoff zuge- 
fuhrt werden. Durch die Gemischanreicherung aus dem Pumpenraum 
in der Start- und Warmlauf phase des Motors kann der Vergaser 
im Betriebszustand auf eine geringere Kraf tstof fzufuhr einge- 
stellt werden. Im Vollastbetrieb wird dadurch der Kraftstoff - 
verbrauch gesenkt und die Emissionen verringert . Die zusatzli- 
che Zufuhr von Kraftstoff in der Warmlaufphase fuhrt dazu, da£ 
der Motor schon in dieser Phase eine hohe Leistung entwickelt. 
Die voile Leistung steht somit nicht erst nach dem Warmlauf en 
des Motors zur Verfiigung. Der Kraftstoff wird dem Pumpenraum 
der Spiilpumpe entnommen . ' Der Pumpenraum wird so fast vollstan- 
dig entleert, so da£ der Bediener vor dem nachsten Starten 
gehalten ist, die Spiilpumpe wieder zu betatigen. Damit ist ge- 
wahrleistet, daS die' Regelkammer wieder vollstandig mit Kraft- 
stoff gefullt ist. Ein gefiillter Pumpenraum, der dazu fuhrt, 
daiS der Bediener die Spiilpumpe nicht betatigt, bei gleichzei- 
tig entleerter Regelkammer, ist dadurch vermieden. 

Es ist vorgesehen, date in der Versorgungsleitung ein erstes 
Ventil angeordnet ist, das insbesondere in der Warmlaufphase 
des Verbrennungsmotors geoffnet ist. So kann dem Motor gezielt 
in dieser Betriebsphase Kraftstoff zugefiihrt werden. Insbeson- 
dere ist ein zweites Ventil in einer in den Pumpenraum miinden- 
den Druckleitung angeordnet. Die Druckleitung verbindet zweck- 
malSig das Kurbelgehause des Verbrennungsmotors mit dem Pumpen- 
raum. Durch den uber die Druckleitung in den Pumpenraum gelei- 
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teten Druck wird der Austrag von Kraf tstof f in den Luf tkanal 
gewahrleistet. Das Ventil erlaubt das geziel.te Zu- und Ab- 
schalten der Druckbeauf schlagung . Zur Vermeidung einer Kraft - 
stoffzufuhr aus dem Pumpenraum liber die Druckleitung ins Kur- 
belgehause des Verbrennungsmotors ist in der Druckleitung ein 
Riickschlagventil , insbesondere ein Membranriickschlagventil , 
angeordnet . ZweckmaSig sind das erste und das zweite Ventil so 
gekoppelt, dalS beide Ventile geoffnet oder beide Ventile ge- 
schlossen sind, Bei Druckbeauf schlagung der Spiilpumpe iiber die 
Druckleitung ist so gewahrleistet, daS Kraft stoff aus dem Pum- 
penraum in den Luf tkanal flieSen kann. 

ZweckmaSig ist ein drittes Ventil in der Riickf iihrleitung 
stromab des Pumpenraums angeordnet. Insbesondere ist ein-vier- 
tes Ventil in der Riickf uhrleitung stromauf des Pumpenraums an- 
geordnet. Das dritte und das vierte Ventil sind insbesondere 
so gekoppelt, daS beide Ventile geoffnet oder beide Ventile 
geschlossen sind. Bei geoffnetem dritten und vierten Ventil 
kann die Spiilpumpe zum Spulen der Regelkammer genutzt werden. 
Insbesondere ist das erste mit dem dritten Ventil so gekop- 
pelt, daS eines der beiden Ventile geoffnet und das andere ge- 
schlossen ist. Bei geoffnetem dritten Ventil ist die Spiilpumpe 
im Pumpbetrieb. Bei Betatigung der Spiilpumpe wird Kraf tstof f 
aus dem Kraf tstof f tank in die Regelkammer angesaugt. In der 
Regelkammer angesammelte Luft wird mit dem Kraftstoff aus der 
Regelkammer abgef lihrt . Kraftstoff und eventuell Luft gelangen 
aus der Regelkammer in den Pumpenraum. Bei annahernder Fiillung 
des Pumpenraums mit Kraftstoff wird dieser bei weiterer Beta- 
tigung der Spiilpumpe in den Kraf tstof f tank gefordert. In die- 
ser Phase ist das erste Ventil geschlossen, so daS aus dem 
Pumpenraum kein Kraftstoff in den Luf tkanal gelangen kann. Bei 
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geoffnetem ersten und geschlossenem dritten Ventil ist ein 
FlieSen des Kraftstoffs aus dem Pumpenraum in den Kraftstoff- 
tank vermieden. Der gesamte im Pumpenraum vorhandene Kraft - 
stoff flieSt in den Luf tkanal . Zweckmafiig ist auch das zweite 
Ventil mit dem vierten Ventil so gekoppelt, daS eines der Ven- 
tile geoffnet und das andere geschlossen ist. 

Es ist vorgesehen, daS in der Versorgungsleitung ein Drossel- 
ventil angeordnet ist. Dadurch l&fit sich die durch die Versor- 
gungsleitung in den Luftkanal zusatzlich eingebrachte Kraft - 
stoff menge regulieren. Insbesondere ist in der Versorgungslei- 
tung ein Riickschlagventil angeordnet, dessen Of f nungsdruck ho- 
her als der im Leerlauf des Verbrennungsmotors in der Druck- 
leitung herrschende Druck ist. Das Riickschlagventil kann bei-^ 
spielsweise einen Of f nungsdruck von 100 mbar bis 600 mbar, 
insbesondere von 200 mbar bis 400 mbar aufweisen. Durch das 
Riickschlagventil wird eine Zufuhr von Kraftstoff uber die Ver- 
sorgungsleitung im Leerlauf des Verbrennungsmotors verhindert . 

Vorteilhaft sind das ; erste, zweite, dritte und vierte Ventil 
in einem gemeinsamen Ventilschieber ausgebildet . Hierdurch 
sind die Ventile sicher miteinander gekoppelt. Ein entspre- 
chender Ventilschieber kann in einfacher Weise hergestellt 
werden. Er ist robust und kann einfach bedient werden. Der 
Membranvergaser weist im Luftkanal eine schwenkbar gelagerte 
Drosselklappe und stromauf der Drosselklappe eine schwenkbar 
gelagerte Chokeklappe auf . Vorteilhaft ist die Stellung minde- 
stens eines Ventils mit der Stellung der Chokeklappe gekop- 
pelt. Insbesondere ist bei offener Chokeklappe das erste Ven- 
til geoffnet und bei geschlossener das dritte Ventil. Beim 
Start des Motors kann so zunachst die Regelkammer mit Kraft - 
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stoff geflutet werden. Die Chokeklappe ist zum Starten des Mo- 
tors bereits geschlossen. Der Motor wird dann gestartet. Beim 
Offnen der Chokeklappe wird das erste Ventil geoffnet, so -daS 
dem Luftkanal in der Warmlaufphase zusatzlicher Kraftstoff zu- 
gefuhrt wird. 

Urn die Betatigung der Spulpumpe in der Warmlaufphase und in 
der Betriebsphase zu verhindern, ist ein Abdeckelement vorge- 
sehen, dessen Stellung an die Stellung des dritten Ventils ge- 
koppelt ist und das die Spulpumpe bei geoffnetem dritten Ven- 
til freigibt. Damit ist gewahrleistet , daS die Spulpumpe nur 
zur Ansaugung von Kraftstoff in die Regelkammer zum Einsatz 
kommen kann und ein Pumpen von Kraftstoff uber das erste Ven- 
til und die Versorgungsleitung in* den Luftkanal vermieden ist. 

Ausf iihrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Schnittdarstellung durch einen Mem- 
branvergaser bei geoffnetem dritten und vierten Ven- 
til, 

Fig. 2 die Vergaserdarstellung aus Fig, 1 bei geoffnetem er- 
sten und zweiten Ventil, 

Fig. 3 eine Vergaseranordnung mit an die' Ventilstellung 
gekoppelter Chokeklappe in der Startphase, 

Fig. 4 die Vergaseranordnung aus Fig. 3 in der Warmlaufphase. 
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In Fig. 1 ist eine Vergaseranordnung dargestellt, die aus ei- 
nem Membranvergaser 1 besteht, in den ein Spiilpumpenmodul 33 
integriert ist. Das Spulpumpenmodul 33 kann jedoch auch sepa- 
rat ausgebildet sein. Im Membranvergaser 1 ist ein Luftkanal 2 
ausgebildet, in dem eine drehbar gelagerte Chokeklappe 2 0 und 
stromab der Chokeklappe 2 0 eine Drosselklappe 21 angeordnet 
ist. Der Luftkanal 2 weist insbesondere im Bereich zwischen 
Chokeklappe 2 0 und Drosselklappe 21 einen Venturiabschnitt 45 
auf . Im Bereich der Drosselklappe 21 miindet eine Primar-Leer- 
laufduse 16 sowie stromauf der Primar-Leerlauf diise 16 eine Se- 
kundar-Leerlauf duse 17 in den Luftkanal 2. Bei geschlossener 
Drosselklappe 21 liegt die Primar-Leerlauf duse 16 stromab der 
Drosselklappe 21 und die Sekundar-Leerlauf duse. 17 stromauf der 
Drosselklappe 21. 

Im Bereich des Venturiabschnitts 45 mundet eine Hauptduse 30 
in den Luftkanal 2. Die Kraf tstof f versorgung der Leerlauf diisen 
16, 17 kann iiber eine Leerlauf stellschraube 18 eingestellt 
werden. Die Kraf tstof f versorgung der Hauptduse 3 0 ist iiber 
eine Hauptstellschraube 19 einstellbar. Die Diisen 16, 17, 30 
sind aus einer Regelkammer 11 gespeist, die vom Kraf tstof f tank 
22 mit Kraf tstof f versorgt wird. In einer die Regelkammer 11 
begrenzenden Wand ist eine Regelmembran 12 angeordnet. Die der 
Regelkammer 11 abgewandte Seite der Regelmembran 12 ist mit 
Druck, beispielsweise mit dem stromab des Luftfilters herr- 
schenden Druck oder mit Umgebungsdruck beauf schlagt . Bei Un- 
terdruck in der Regelkammer 11 wird die Regelmembran 12 in 
Richtung auf die Regelkammer 11 ausgelenkt . Der EinlalSregelhe- 
bel 13, der an einem Stift 46 gelagert ist und sich iiber die 
EinlaSfeder 14 an einer Wand der Regelkammer 11 abstiitzt, be- 
tatigt die EinlaSnadel 15, die dadurch die Offnung 48 frei- 
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gibt. Die Regelkammer 11 wird so uber die Kraf tstof f leitung 47 
mit Kraf tstof f versorgt . 

In der Kraf tstof f leitung 47 ist ein Kraf tstof fsieb 10 angeord- 
net. Stromauf des Kraf tstof fsiebs 10 befindet sich die Mem- 
branpumpe 3, die zur Forderung des Kraf tstof fs dient . Uber den 
Kraf tstof fansaugstutzen 4 ist die Kraf tstof f leitung 47 mit dem 
Kraf tstof f tank 42 verbunden. Die Membranpumpe 3 weist eine 
Pumpenmembran 7 auf, die mit einer Seite die Kraf tstof. f leitung 

4 7 begrenzt und mit der anderen Seite mit einem Impulsraum 8 
in Kontakt steht, der uber einen Impulsnippel 9 mit einem pul- 
sierenden Druck in Verbindung steht, Durch den pulsierenden 
Druck wird die Pumpenmembran 7 insbesondere nach beiden Seiten 
ausgelenkt. Stromauf der Pumpenmembran 7 ist ein Einlafeventil 

5 angeordnet und stromab der Pumpenmembran ein Auslafeventil 6. 
Einlafrventil 5 und Auslafrventil 6 sind als Ruckschlagventile 
ausgebildet und verhindern eine Ruckstromung des Kraf tstof fs, 
Bei geoffnetem EinlaSventil 5 stromt Kraftstoff in die Mem- 
branpumpe 3. Bei Druckanstieg in der Membranpumpe 3 offnet das 
AuslaSventil 6, wahrend das EinlaSventil 5 schlieSt. Der 
Kraftstoff stromt. aus der Membranpumpe 3 aus . 

Das Spulpumpenmodul 33 umfaSt eine Spulpumpe 23 mit einem Pum- 
penbalg 24, der insbesondere aus einem elastischen Kunststoff 
ausgebildet ist sowie einem im Pumpenbalg 24 ausgebildeten 
Pumpenraum 25. Der Pumpenraum 25 bezeichnet dabei den Raum, in 
den bei Betrieb der Pumpe Kraftstoff angesaugt und aus dem der 
Kraftstoff hinausgedriickt wird. Von der Regelkammer 11 fuhrt 
eine Ruckf uhrleitung 35 durch die Spulpumpe 23 zum Kraftstoff - 
tank 22. Stromauf der Spulpumpe 23 ist ein Ruckschlagvent il 27 
in der Ruckf uhrleitung 3 5 angeordnet und stromab der Spulpumpe 
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23 ein Riickschlagventil 28. Die Ruckschlagventile 27, 28 sind 
insbesondere direkt am EinlaS bzw. am AuslafS in den bzw. aus 
dem Pumpenraum 25 angeordnet . Durch die Ruckschlagventile -ist 
gewahrleistet, da£ die Spulpumpe 23 nur in der Forderrichtung 
26 Kraftstoff fordern kann. Ein FlieJSen des Kraftstoffs in 
entgegengesetzter Richtung wird durch die Ruckschlagventile 
27, 28 verhindert. In der Rucklauf leitung 35 ist zwischen Re- 
gelkammer 11 und Spiilpumpe 23 ein viertes Ventil 44 ausgebil- 
det . Stromab der Spiilpumpe 23 weist die Rucklauf leitung 35 ein 
drittes Ventil 43 auf . Die Ventile 43 und 44 sind in einem ge- 
meinsamen Vent ilschieber 31 ausgebildet. Somit sind das dritte 
Ventil 43 und das vierte Ventil 44 gemeinsam geoffnet bzw. ge- 
schlossen. Im Ventilschieber 31 ist auSerdem ein erstes* Ventil 
41 und ein zweites Ventil 42 angeordnet, die bei der in Fig. 1 
dargestellten Stellung des Ventilschiebers 31 beide geschlos- 
sen sind. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Stellung des Ventilschiebers 
31 wird durch Eindriicken des Pumpenbalgs 24 der im Pumpenraum 
2 5 vorhandene Kraftstoff teilweise durch das Ruckschlagventil 
28 aus dem Pumpenraum 25 gedrvickt . Bei der Zuruckverf ormung 
des Pumpenbalgs 24 aufgrund seiner Elastizitat wird im Pumpen- 
raum 25 ein Unterdruck erzeugt, der ein Einstromen von Kraft- 
stoff aus der Regelkammer 11 in den Pumpenraum 25 bewirkt . Auf 
diese Weise wird Kraftstoff aus dem Kraftstoff tank 22 uber die 
Regelkammer 11 angesaugt . Der Unterdruck im Pumpenraum 25 er- 
zeugt in der Regelkammer 11 einen Unterdruck, der das Offnen 
der Offnung 48 bewirkt. Dadurch wird Kraftstoff aus dem Kraft- 
stoff tank 22 in die Regelkammer 11 angesaugt. Aus der Regel- 
kammer 11 wird Kraftstoff und in der Regelkammer 11 angesam- 
melte Luft in den Pumpenraum 25 gesaugt. Wenn der Pumpenraum 
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25 annahernd mit Kraftstoff gefullt ist, wird dieser bei wei- 
terer Betatigung der Spulpumpe uber die Ruckf uhrleitung 35 in 
den Kraftstoff tank 22 gedriickt . Somit wird gewahrleistet , da& 
die Regelkammer 11 auch nach einem Stillstand des Verbren- 
nungsmotors vor dem Start vollstandig mit Kraftstoff gefullt 
werden kann. 

In Fig. 2 ist der Membranvergaser 1 mit dem Ventilschieber 31 
in einer Stellung gezeigt, in der das erste Ventil 41 und das 
zweite Ventil 42 geoffnet und das dritte Ventil 43 und das 
vierte Ventil 44 geschlossen sind. Das zweite Ventil 42 ist in 
einer Druckleitung 3 7 angeordnet, die den Pumpenraum 2 5 mit 
dem Kurbelgehause 39 eines Verbrennungsmotors 38 verbindet . 
Der Leitungsabschnitt zwischen dem zweiten Ventil 42 und der 
Spulpumpe 23 ist dabei gleichzeitig ein Leitungsabschnitt der 
Rucklauf leitung 35 bei geschlossenem zweiten Ventil 42 und ge- 
offnetem vierten Ventil 44. Das Riickschlagventil 27 wirkt so- 
mit auch in der Druckleitung 37. In der Druckleitung 3 7 ist 
ein Membranruckschlagventil 29 angeordnet. Dieses richtet den 
Impuls aus dem Kurbelgehause, der etwa sinusformig verlauft, 
gleich. Somit kann nur die Uberdruckf lanke des Impulses zum 
Pumpenraum 2 5 gelangen. Dadurch ist das Ansaugen von Kraft- 
stoff aus dem Pumpenraum 2 5 und der Druckleitung 3 7 ins Kur- 
belgehause 39 weitgehend vermieden. 

Stromab der Spulpumpe 2 5 fuhrt eine Versorgungsleitung 3 6 vom 
Pumpenraum 25 in den Luftkanal 2. Die Versorgungsleitung 36 
off net uber eine Bohrung 32 in den Luftkanal 2. In der Versor- 
gungsleitung 3 6 ist ein erstes Ventil 41 angeordnet, das im 
Ventilschieber 31 ausgebildet und so mit dem zweiten, dritten 
und vierten Ventil gekoppelt ist. Der zwischen dem ersten Ven- 
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til 41 und dem Pumpenraum 25 ausgebildete Leitungsabschnitt 
ist bei geoffnetem dritten Ventil 43 und geschlossenem ersten 
Ventil 41 ein Leitungsabschnitt der Ruckf uhrleitung 35. 
Stromab dem ersten Ventil 41 ist ein Drosselventil 34 in der 
Versorgungsleitung 3 6 angeordnet, das der Regulation der ein- 
zuspritzenden Kraf tstof f menge dient . 

Zweckmateig ist der Ventilschieber 31 vor dem Start und wahrend 
der ersten Verbrennungen, insbesondere, solange die Choke - 
klappe 20 geschlossen ist, in der in Fig. 1 dargestellten 
Stellung, bei der das dritte Ventil 43 und das vierte Ventil 
44 geoffnet sind. Nach dem Starten, insbesondere wahrend der 
Warmlauf phase nach den ersten Verbrennungen bzw. bei geoffne- 
ter Chokeklappe 20 ist der Ventilschieber 31 zw.eckmafiig in der 
in Fig. 2 dargestellten Stellung, bei der das erste Ventil 41 
und das zweite Ventil 42 geoffnet und das dritte Ventil 43 und 
das vierte Ventil 44 geschlossen sind. 

Bei der in Fig. 2 dargestellten Stellung des Ventilschiebers 
31 wird durch den im Kurbelgehause 3 9 erzeugten Druck, der 
uber die Druckleitung 3 7 in den Pumpenraum 2 5 geleitet wird, 
der Kraftstoff aus dem Pumpenraum 25 uber die Versorgungslei- 
tung 36 in den Luftkanal 2 gefordert. Dort wird dadurch das 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisch mit zusatzlichem Kraftstoff angerei- 
chert . Eine Abmagerung des Kraf tstof f /Luf t-Gemischs ist da- 
durch vermieden. Gleichzeitig wird dadurch der Pumpenraum 25 
insbesondere vollstandig entleert. Die im Pumpenraum 25 vor- 
handene Kraf tstof f menge ist zweckmafeig so bemessen, da£ nach 
Einspritzen der Kraf tstof f menge in den Luftkanal 2 der 
Verbrennungsmotor 38 warmgelaufen ist und eine Anfettung des 
Kraf tstof f /Luf t-Gemischs nicht mehr notwendig ist. 
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Zur Kopplung der Stellung der Ventile 41, 42, 43, 44 an die 
Stellung der Chokeklappe 2 0 kann eine Kopplung 4 9 wie in den 
Fig. 3 und 4 dargestellt vorgesehen sein. Der Bedienhebel 40 
der Chokeklappe 20 ist uber eine Kopplung 49, die beispiels- 
weise als Hebel ausgebildet sein kann, an einem drehfest mit 
der Chokeklappe verbundenen Hebel 50 gekoppelt. Eine Betati- 
gung des Bedienhebels 4 0 bewirkt uber die Kopplung 4 9 und den 
Hebel 50 somit ein Offnen oder SchlieSen der Chokeklappe 20. 
Der Bedienhebel 40 betatigt gleichzeitig den Ventilschieber 
31, in dem die Ventile 41, 42 43, 44 ausgebildet sind. 

In Fig. 3 ist das System in Startstellung dargestellt. Die' 
Chokeklappe 20 ist geschlossen. Die Drosselklappe 21 ist 
leicht geoffnet. Uber den Hebel 50 und die Kopplung 4 9 ist der 
Bedienhebel 40 mit der Stellung der Chokeklappe 20 gekoppelt. 
Der Bedienhebel 40, der als Kipphebel ausgebildet ist, beta- 
tigt gleichzeitig den Ventilschieber 31. Der Drehpunkt 51 des 
Bedienhebels 40 ist am Spulpumpenmodul 33 festgelegt. Bei ge- 
schlossener Chokeklappe 20 ist das dritte Ventil 43 und das 
vierte Ventil 44 im Ventilschieber 31 geoffnet, wie in Fig. 3 
dargestellt. Durch Betatigung der Spiilpumpe 23 kann so Kraft - 
stoff aus dem Kraf tstof f tank 22 in die Regelkammer 11 ange- 
saugt werden. Nachdem die Regelkammer 11 vollstandig mit 
Kraf tstof f gefullt ist, wird der Motor gestartet. Durch die 
geschlossene Chokeklappe 2 0 kann nur durch einen in der Choke- 
klappe 2 0 ausgebildeten Bypass Luft in Richtung des Verbren- 
nungsmotors stromen. Durch die Leerlauf dusen 16 und 17 wird 
der Verbrennungsluf t Kraf tstof f zugefuhrt. Das Kraf tstof f/ 
Luft-Gemisch mit vergleichsweise hohem Kraf tstof fanteil wird 
dem Verbrennungsmotor 3 8 zugefuhrt. 
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Nach den ersten Verbrennungen wird die Chokeklappe 2 0 vom Be- 
diener geoffnet. Dies kann beispielsweise durch Betatigung des 
Bedienhebels 40 geschehen. Die geoffnete Chokeklappe 20 ist in 
Fig. 4 dargestellt. Der Bedienhebel 40 besitzt einen Abschnitt 
52, der bei der in Fig. 4 dargestellten Stellung des Bedienhe- 
bels 40 den Pumpenbalg 24 der Spulpumpe 23 abdeckt . Der Pum- 
penbalg 24 ist fur den Bediener unzuganglich, so daS eine Be- 
tatigung der Spulpumpe 23 verhindert ist. Der Bedienhebel 40 
betatigt gleichzeitig den Ventilschieber 31, wodurch das 
dritte Ventil 43 und das vierte Ventil 44 geschlossen und das 
erste Ventil 41 und das zweite Ventil 42 geoffnet werden. Der 
Pumpenraum 2 5 ist uber die Druckleitung 3 7 mit dem Kurbelge- 
hause 3 9 des Verbrennungsmotors 38 verbunden. Der durch das 
Membranruckschlagventil 2 9 gleichgerichtete Uberdruck . preSt 
den Kraft stoff aus dem Pumpenraum 2 5 in die Versorgungsleitung 
36. Uber die Bohrung 32 wird der Kraftstoff dem Luftkanal 2 
zugef uhrt . Durch die geoffnete Chokeklappe 20 kann ein grolSer 
Anteil an Verbrennungsluf t durch den Luftkanal 2 in Richtung 
des Verbrennungsmotors 3 8 stromen. Eine ausreichende Kraft - 
stof fversorgung ist in der Warmlauf phase durch den dem Luftka- 
nal 2 zusatzlich zugefuhrten Kraftstoff aus dem Pumpenraum 25 
gewahrleistet . Sobald der Pumpenraum 25 leergef ordert ist, 
wird dem Luftkanal 2 kein zusatzlicher Kraftstoff mehr zuge- 
f uhrt . Da der Motor bis zu diesem Zeitpunkt warmgelaufen ist, 
ist eine zusatzliche Kraft stof fversorgung nicht mehr notwen- 
dig. 

Anstatt der im Ventilschieber ausgebildeten Ventile konnen 
auch einzelne Ventile vorgesehen sein, die auf beliebige Weise 
gekoppelt sein konnen. Der Of f nungsdruck des Ruckschlagventils 
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27 oder 28 kann zweckmaSig einen Of f nungsdruck von 100 mbar 
bis 600 mbar, insbesondere von 200 mbar bis 400 mbar aufwei- 
sen. Bei einem Druck in der Druckleitung 3 7 im Leerlauf de-s 
Verbrennungsmotors 3 8 von etwa 50 mbar hat sich ein Off nungs- 
druck des Ruckschlagventils 28 von etwa 250 mbar als vorteil- 
haft erwiesen. Anstatt den Abschnitt 52 des Bedienhebels 40, 
der den Pumpenbalg der Spulpumpe 2 3 abdeckt und so ein Abdeck- 
element bildet, einteilig mit dem Bedienhebel 40 auszubilden, 
kann es vorteilhaft sein, hierzu ein separates Abdeckelement 
vorzusehen, dessen Stellung an die Stellung der Ventile bzw. 
f W / des Ventilschiebers gekoppelt ist. Urn die Spulpumpe 23 unzu- 
ganglich zu machen, deckt das Abdeckelement die Spulpumpe 23 
zweckmaSig mindestens teilweise ab, es kann jedoch vorteilhaft 
sein, daS das Abdeckelement die Spulpumpe 23 auf andere Weise 
unzuganglich macht bzw. f reigibt . 


w - 
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Anspruche 


1. Vergaseranordnung fur einen Verbrennungsmotor in einem 
handgef iihrten Arbeit sgerat wie einer Motorkettensage , ei- 
nem Trennschleif er oder dergleichen, mit einer von einer 
Regelmembran (12) begrenzten Regelkammer (11) , die bei 
Auslenkung der Regelmembran (12) mit einem Kraf tstof f tank 
(2 2) verbunden ist, und die Regelkammer (11) iiber minde- 
stens eine Duse (16, 17, 30) in einen Luftkanal (2) mun- 
det, der dem Verbrennungsmotor (38) Kraf tstof f/Luft-Ge- 
misch zufuhrt, wobei die Vergaseranordnung eine Spulpumpe 
(23) umfaSt, die in einer Ruckf uhrleitung (35) von der 
Regelkammer (11) zum Kraf tstof f tank (22) angeordnet ist 
und in der ein Pumpenraum (25) ausgebildet ist, 

dadurch gekennzeichnet , da£ die Ansaugvorrichtung eine 
Versorgungsleitung (3 6) vom Pumpenraum (2 5) in den Luft- 
kanal (2) aufweist. 

2. Vergaseranordnung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, da!3» in der Versorgungsleitung 
(36) ein erstes Ventil (41) angeordnet ist. 

3 . Vergaseranordnung nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, dafi das erste Ventil (41) in der 
Warmlauf phase des Verbrennungsmotors (38) geoffnet ist. 
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Vergaseranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daS ein zweites Ventil (42) in 
einer in den Pumpenraum (25) mundenden Druckleitung (37) 
angeordnet ist. 

Vergaseranordnung nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, da£ die Druckleitung (37) das 
Kurbelgehause (39) des Verbrennungsmotors (38) mit dem 
Pumpenraum (25) verbindet . 

Vergaseranordnung nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, date in der Druckleitung (3 7) ein 
Riickschlagventil , insbesondere ein Membranriickschlagven- 
til (29) angeordnet ist. . . 

Vergaseranordnung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, da£ das erste Ventil (41) und das 
zweite Ventil (42) so gekoppelt sind, dafe beide Ventile 
(41, 42) geoffnet oder beide Ventile (41, 42) geschlossen 
sind . 

Vergaseranordnung nach. einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dalS ein drittes Ventil (43) in 
der Riickf lihrleitung (35) stromab des Pumpenraums (25) an- 
geordnet ist. 

Vergaseranordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dalS ein viertes Ventil (44) in 
der Riickf iihrleitung (3 5) stromauf des Pumpenraums (25) 
angeordnet ist. 
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10. Vergaseranordnung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet , date das dritte Ventil (43) und 
das vierte Ventil (44) so gekoppelt sind, date beide Ven- 
tile (43, 44) geoffnet oder beide Ventile (43, 44) ge- 
schlossen sind. 

11. Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, date das erste Ventil (41) mit dem 
dritten Ventil (43) so gekoppelt ist, date eines der bei- 
den Ventile (41, 43) geoffnet und das andere Ventil (41, 
43) geschlossen ist. 

12. Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, date das zweite Ventil (42) mit 
dem vierten Ventil (44) so gekoppelt ist, date eines der 
Ventile (42, 44) geoffnet und das andere Ventil (42, 44) 
geschlossen ist. 

13. Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, date in der Versorgungsleitung 
(36) ein Drosselventil (34) angeordnet ist. 

14. Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, date in der Versorgungsleitung 
(36) ein Riickschlagvent il (27, 28) angeordnet ist, dessen 
Of f nungsdruck hoher als der im Leerlauf des Verbrennungs- 
motors (38) in der Druckleitung (37) herrschende Druck 
ist • 

15. Vergaseranordnung nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet, date das Ruckschlagventil (27, 28) 
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einen Of f nungsdruck von 100 mbar bis 600 mbar, insbeson- 
dere von 2 00 mbar bis 400 mbar aufweist. 

Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 9 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet , da£ das erste Ventil (41), das 
zweite Ventil (42), das dritte Ventil (43) und das vierte 
Ventil (44) in einem gemeinsamen Vent ilschieber (31) aus- 
gebildet sind. 

Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daS im Luftkanal (2) eine 
schwenkbar gelagerte Drosselklappe (21) und stromauf der 
Drosselklappe (21) eine schwenkbar gelagerte ' Chokeklappe 
(20) angeordnet ist. 

Vergaseranordnung nach Anspruch 17, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Stellung mindestens eines 
Ventils (41, 42, 43, 44) mit der Stellung der Chokeklappe 
(20) gekoppelt ist. 

Vergaseranordnung nach Anspruch 18, 

dadurch gekennzeichnet, da£ die Stellung eines Bedienhe- 
bels (40) der Chokeklappe (20) mit der Stellung des Ven- 
tilschiebers (31) gekoppelt ist. 

Vergaseranordnung nach Anspruch 18 oder 19, 

dadurch gekennzeichnet, daS bei geoffneter Chokeklappe 

(20) das erste Ventil (41) geoffnet ist. 

Vergaseranordnung nach einem der Anspruche 18 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, da£ bei geschlossener Chokeklappe 
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(20) das dritte Ventil (43) geoffnet ist. 

Vergaseranordnung nach einem der Anspriiche 10 bis 21,- 
dadurch gekennzeichnet , da£ ein Abdeckelement (52) vorge- 
sehen ist, dessen Stellung an die Stellung des dritten 
Ventils (43) gekoppelt ist und das die Spulpumpe (23) bei 
geoffnetem dritten Ventil (43) f reigibt . 
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Zusammenf assung 


Eine Vergaseranordnung fur einen Verbrennungsmotors (3 8) in 
einem handgef iihrten Arbeit sgerat wie einer Motorkettensage, 
einem Trennschleif er oder dgl . weist eine von einer Regelmem- 
bran (12) begrenzte Regelkammer (11) auf . Bei Auslenkung der 
Regelmembran (12) aufgrund von Unterdruck in der Regelkammer 
(11) ist die Regelkammer (11) mit einem Kraf tstof f tank (22.) 
verbunden . Die Regelkammer (11) mundet uber mindestens eine 
Diise (16, 17, 30) in einen Luftkanal (2), der dem Verbren- 
nungsmotor (38) Kraf tstof f /Luf t-Gemisch zuf uhrt . Die Vergaser 
anordnung umfaSt eine Spulpumpe (23) , die in einer Ruckfuhr- 
leitung (35) von der Regelkammer (11) zum Kraf tstof f tank (2.2) 
angeordnet ist und in der ein Pumpenraum (2 5) ausgebildet ist 
Die Spulpumpe (23) dient zur vollstandigen Fiillung der Regel- 
kammer (11) mit Kraftstoff , bevor der Verbrennungsmotor (38) 
gestartet wird. Urn ein zu starkes Abmagern des Kraftstoff/ 
Luf t-Gemisches nach dem Starten, insbesondere beim Offnen der 
Chokeklappe (2 0) , zu verhindern, ist eine Versorgungsleitung 
(36) vom Pumpenraum (2 5) in den Luftkanal (2) vorgesehen, die 
dem Luftkanal (2) wahrend der Warmlauf phase zusatzlichen 
Kraftstoff zuf uhrt . 


(Fig. 2) 
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